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Esto especifica que un vehiculo es una parte
importante de su negocio. También especifica

que la transmision correcta para su vehiculo es
una de las decisiones mas importantes que
afectaran el desempeno de ese vehiculo y

su proposito. La combinacion correcta de los
componentes del tren motriz puede mejorar no
solo el desempeno del vehiculo, sino también el
costo de operacion del vehiculo durante su vida util

Es bueno para el negocio. ras transmisiones

totalmente automaticas Highway Series (Series de Carretera)
de Allison obtienen el mejor desemperfio de los motores de
caballos de fuerza mas altos, mientras que pone mas control en
las ruedas. El resultado es una aceleracién mas rapida, cambios
mas suaves y una velocidad de carretera promedio mas alta,
todo esto se traduce en tiempos de ruta mas rapidos durante

el dia. Esto significa mayor productividad e incremento en las
ganancias para sus negocios.

Disenado para ese proposito. anison Transmission

se ha creado una reputacién con base en nuestra capacidad
para construir transmisiones que duran casi para siempre. Pero
la durabilidad y confiabilidad no son los tnicos factores que
las flotillas buscan actualmente. Cada transmision automatica
Highway Series (Series de Carretera) de Allison estd disefiada
para cumplir con las demandas de su negocio en particular,
mientras que proporcionan un valor excepcional.

Especificaciones del trabajo. mientras que 12

mayoria de los vehiculos se compran para un uso funcional
especifico, no siempre estan disefiados especificamente para
adaptarse a sus condiciones operativas en particular. La mayoria
de los camiones en carretera estan especificados para conducir-
los en carreteras, aun asi, los estudios de flotillas muestran

que estos camiones pasan la mayoria de su tiempo en el trafico
urbano — menos de 45 mph. El resultado con frecuencia es
una compra de muchos caballos de fuerza para rangos de
operacion que los camiones utilizan un 90% del tiempo. Las
transmisiones automadticas Allison no solamente incrementaran
la productividad del vehiculo, con sus rangos de torque exten-
dido y capacidades GVW mas altas, sino también le permitirdn
especificar una matriz mas amplia de opciones del motor.

Controles electronicos de Allison Transmission
de la cuarta generacion

MOTOR fhp (kW)

TORQUE [Ib-pies (N'sm)

GVW [Ib (kg)

1000 HS, 2100 HS,
2200 HS, 2300 HS, 3000 HS
2350 HS, 2500 HS,

2550 HS

4000 HS, 4500 HS

Convel‘tidor de tOI‘que. El convertidor de torque para trabajo

pesado de Allison es lo principal por lo que la transmisién automatica
Allison es la transmision comercial mas efectiva, eficiente y produc-
tiva en el mundo. Entre todas las ventajas que se le pueden atribuir se
encuentran un incremento en el rendimiento de cambios, una acele-
racion mas rapida, una mayor flexibilidad de operaciéon y un minimo
retroceso. Su efecto de amortiguacién reduce el impacto y la presion
en toda la linea de impulso, incluyendo el motor, uniones universales,
flechas de transmision y eje trasero, lo que prolonga la vida util de

los componentes.

Valol‘ del CiCIU de Vida. Durante la vida util del vehiculo, una

transmision automatica Allison proporciona un millaje de costo por
yarda mejorado para vehiculos en carretera en comparacién con el
costo de operacion de un vehiculo con una transmisién manual

o manual automatizada.*

Cuando usted factoriza los costos de todo el ciclo de vida — precio de
compra del vehiculo, seguro, combustible, llantas, mantenimiento pre-
ventivo, reparacion de componentes, salarios del conductor, impuestos,
licencia, permisos y valores de reventa minorista — junto con la pro-
ductividad incrementada, la operacién de un vehiculo equipado con
transmisién automatica de Allison cuesta menos por milla* que un
vehiculo equipado con transmisién manual o manual automatizada.

*Los resultados pueden variar dependiendo de sus condiciones de operacion. Consulte con su Concesionario local
de Allison autorizado para determinar los beneficios de productividad potenciales para su negocio en particular.

Segundad en EI Camlno El retroceso es un problema para

los conductores de vehiculos equipados con transmisiones manuales

y transmisiones manuales automatizadas debido a que puede ocasionar
accidentes y dafios al producto/carga. Ya que existe muy poco retroceso
en los vehiculos equipados con las transmisiones automaticas Allison,
los conductores no tienen ese problema.

Mas control del vehiculo en todas las condiciones, mucho menos fatiga
para los conductores ya que no estdn realizando cambios cientos de veces
al dia y una operacién mas simple que una transmisién manual o una
transmision manual automatizada, significa que simplemente no exis-
ten tantas distracciones para el conductor de un vehiculo equipado con
transmisién automadtica de Allison.



FunC|0nam|ent0 Inte|lgente. Las transmisiones
automaticas de Allison ofrecen una variedad de paquetes de
control electrénico que ayudan a los conductores a trabajar de
forma inteligente y proporciona caracteristicas importantes de
control de seguridad.

ECONOMiA DE COMBUSTIBLE ENI‘%EEARAC -
CON EL RENDIMIENTO DE CO TIBLE

La economia de combustible es una funcion del combustible consumido durante una distancia
determinada. El rendimiento del combustible incluye el tiempo en la ecuacion. La mayoria de

los negocios cuentan con el tiempo, cuanto trabajo se realiza en un lapso de tiempo determi-
nado. Cuantas entregas o viajes realizan sus camiones en un dia, semana o mes es lo
que realmente importa. No solamente cuantas millas recorren.

Con cambios de potencia completa, los vehiculos equipados con transmision automatica
Allison no solamente aceleran mas rapido, sino que arrancan y trabajan dentro de las mejores
velocidades de ciclos de trabajo mas rapido y con mas eficiencia. Esto ahorra tiempo en las
rutas, lo que puede significar una mayor productividad. En otras palabras, se realiza mas
trahajo. £so es rendimiento de combustible.

Las pruebas han demostrado que un vehiculo equipado con Allison puede producir velocidades
promedio mas altas y proporcionar una economia de combustible maxima durante la acele-
racion, desaceleracion y en varias velocidades de crucero. Ninguna otra transmision puede
proporcionar este tipo de valor. Consulte con su experto de especificaciones del camion
Allison para obtener mas detalles.

Ni el conductor mas experto
puede realizar cambios en los puntos precisos de cambio para
optimizar el desempefio del vehiculo bajo todas las condiciones de
carretera y carga. Una transmisién automatica de Allison, realiza
automaticamente el cambio correcto en el momento correcto para
maximizar el desempefio del vehiculo y proteger la linea de impulso.

En un vehiculo con una transmisiéon manual o manual automatizada,
hay de siete a ocho cambios por milla en un ciclo promedio. Las
inte-rrupciones de potencia que ocurren durante estos cambios de
direccion resultan en un promedio mas bajo de caballos de fuerza

de la rueda y una pérdida de 14 a 16 segundos por milla.

No hay interrupciones de potencia con las transmisiones automaticas
de Allison, solamente cambios suaves de potencia total y sin vibra-
ciones. Al utilizar completamente los caballos de fuerza del motor,
una transmisiéon automatica Allison le puede permitir especificar un
motor mds pequerio, lo que le ahorraria dinero a largo plazo. Ademis,
los recorridos mas rapidos significan mas entregas por dia, lo que
significa un incremento en los ingresos de su vehiculo.

Los modelos
1000 HS, 2100 HS, 2200 HS, 2300 HS, 2500 HS, 3000 HS y 4500 HS
tienen la caracteristica de Administracién de energia de cambios
(SEM) para ayudar a conservar combustible, proporcionar una mejor
aceleracion y ayudar a llevar una carga con mas eficiencia. Con el
SEM, la transmisidén controla electrénicamente el motor durante
los cambios para mantener una salida constante de torque. El SEM
ayuda a obtener todo el torque necesario para realizar su trabajo.

La caracteristica Carga del motor
reducida al detenerse (RELS), estd disponible en el modelo 3000 HS,
4000 HS, y 4500 HS, ésta asegura que la transmisién no desperdicie
energia cuando el vehiculo se detenga completamente. Con RELS,
la transmisidn reduce la carga en el motor, logrando beneficios
similares al cambiar a Neutral. Esto no solamente ahorra
combustible, sino reduce las emisiones vehiculares en general.

Unicamente Allison
Transmissions le ofrece la opcidén de los modos de funcionamiento
para adaptarse mejor a sus condiciones de manejo y a las necesidades
de su negocio. Los modelos Allison Highway Series (Series para
carretera) ofrecen secuencias de cambios primarios y secundarios
para mejorar el ahorro de combustible y agregar mas potencia. En el
modo “economia”, la transmisién cambia a una velocidad de motor
mads baja para proporcionar ahorros de combustible adicionales
durante el funcionamiento. En el modo “desempefio”, la transmisién
cambia a una velocidad de motor mds alta para una aceleracién
mads rapida.

Seleccione entre dos patrones de cambios programados
previamente, rapida y facilmente. Las caracteristicas de
cambio se adaptan a las

condiciones de manejo

con tan solo presionar un botan.

Obtenga la mejor funcion de frenado posible por medio
del retardador de transmision total/integracion del
vehiculo. Los controles electronicos combinan de
manera precisa la transmision, el retardador y los
frenos de servicio para obtener una maxima eficiencia.
El exceso de velocidad de salida

preestablecida y los controles

electronicos de transmision producen

una seal electronica que se puede

utilizar para dispositivos de advertencia

y otro equipo auxiliar del vehiculo.

FunCIonamIentO SUAVE. Las transmisiones Allison
Highway Series (Series de carretera) ofrecen una variedad de
caracteristicas adaptadas idealmente para el uso profesional

en carreteras. Los modelos 1000 HS, 2100 HS, 2200 HS y 2300
HS presentan un arranque de alta densidad y calibraciones al
detenerse* proporcionando una operacién de cambio mejorada,
especialmente en areas de trafico pesado.

“Se requieren las calibraciones para los modelos 1000 HS, 2100 HS y 2200 HS.

Costos hajos de mantenimiento. Los conductores

simplemente no pueden hacer un cambio incorrecto en una
transmision automatica Allison. Los cambios suaves y sin
vibraciones, virtualmente eliminan el impacto del componente
de la linea de impulso. Ya que las transmisiones automadticas

de Allison no tienen embragues aplicados mecanicamente, no
tendrd que montar y reemplazar el embrague rutinariamente,
un problema de tiempo muerto con las transmisiones manuales
y manuales automatizadas.

Los cambios rutinarios de aceite y filtro, son el Unico
mantenimiento preventivo regular que se requiere con una
transmision automadtica Allison. Los filtros integrales facilmente
accesibles y los filtros de aceite enroscables reducen los costos de
mano de obra y tiempo muerto valioso. El fluido de transmision
TranSynd™ TES 295 amplia grandemente los intervalos de

cambio de aceite para la mayoria de las aplicaciones.

Amplla CObEI‘tUI’a. Los modelos operativos Highway
Series (Series de Carretera) de Allison ofrecen una amplia
cobertura con el 100% de las partes y mano de obra. La
cobertura puede variar segin el modelo y la aplicacién.
Comuniquese con su Concesionario de Allison autorizado para
obtener mas informacién.

HIGHWAY SERIES




Clasificaciones y especificaciones

CLASIFICACIONES

MODELO RELACION  TRINQUETE MAX POTENCIA ~ MAX TORQUE MAX TORQUE DE MAX TURBINA MAX GVW MAX GCW
DE ESTACIO- DE ENTRADA' DE ENTRADAT' ENTRADA CON SEM 0 TORQUE®
NAMIENTO LIMITACION DE TORQUE'?
HP (KW) Ib-pies (N « m) Ib-pies (N » m) Ib-pies (N » m) Ib (kg) Ib (kg)

1000 HS Relacion cerrada ~ Si 340%¢ (254)** 550 (746) 660 (895)*%° 850 (1152) 19,500 (8,845) 26,000 (11,800)
2100 HS Relacioncerrada No  340%4(254)*® 550 (746) 660*2° (895)"#° 850 (1152) 26,000(11,800) 26,000 (11,800)
2200 HS Relacion cerrada ~ Si 340%¢ (254)** 550 (746) 6605 (895)*° 850 (1152) 26,000(11,800) 26,000 (11,800)
2300 HS* Relacion cerrada  No 325 (242) n/a 450(610) 850 (1152) 33,000 (15,0000 33,000 (15,000)
2350 HS® Relacion cerrada ~ Si 340 (254)* 950 (746) 660*° (895)*° 850 (1152) 30,000(13,600) 30,000 (13,600)
2500 HS Relacion amplia No  340*¢(254)** 550 (746) 660*2° (895)"4* 850 (1152) 33,000 (15,0000 33,000 (15,000)
2550 HS® Relacion amplia ~ Si 340 (254)* 550 (746) 660*° (895)** 850 (1152) 30,000(13,600) 30,000 (13,600)
3000 HS Relacion cerrada n/a 370(276) 1100 (1491) 1250° (1695)° 1600 (2169) 80,000(36,288) 80,000 (36,288)
4000 HS Relacion cerrada n/a 550 (410) 1770 (2400) n/a 2600 (3525) = =

4500 HS Relacion amplia n/a 550 (410) 1650 (2237) 17707 (2400)' 2600 (3525) - -

1 Relaciones brutas segun la definicion de 1SO 1585 o SAE J1995. 2 SEM = controles del motor con Administracion de energia de cambios. 3 Limite del torque de la turhina con base en las deducciones de la norma iSCAAN. 4 Se requieren las limita-
ciones SEM y torque para obtener esta clasificacion 5 Unicamente disponible para aplicaciones de motor a gasolina VORTEC 8.1L. 6 Requiere la aprobacion de la comhinacidn de transmision del motor de transmisiones Allison. Unicamente disponible en
engranes de tres a seis. 7 Disponible en engranes de dos a seis. 8 Consulte con su OEM para asegurar las ofertas. 9 Unicamente disponible en engranes de tres a seis.

RELACIONES DE ENGRANES - NO SE INCLUYE LA MULTIPLICACION DEL CONVERTIDOR DE TORQUE

MODELO PRIMERA SEGUNDA TERCERA CUARTA QUINTA SEXTA REVERSA
;ggg :2213%% 'Iji 3,101 181:1 141:1 1001 0711 06LER 4491
2350 HS 3101 1811 1411 1001 0711 08t 4491
2500HS/2550HS 3511 190:1 1441 1001 0741 064" 5091
3000 HS 3491 1861 1411 1001 0751 0851 5031
4000 HS 3511 1911 1431 1001 0741 0641 4801
4500 HS 4701 2211 1531 1001 0761 0671 5551

1 Las aplicaciones de seis velocidades estan restringidas para las velocidades de los motores que exceden 2200 rpm. La velocidad maxima del motor en el sexto rango en 105 km/hr (65 mph) debe ser menor o igual a 88%
de rpm de carga completa controlada por el motor. Nota: Esto no es igual a la velocidad controlada sin carga o velocidad controlada en ralenti alto.
2 Consulte con su OEM para asegurar las ofertas.

VELOCIDADES DEL MOTOR

MODELO VELOCIDAD REGU!.ADA VELOCIDAD DE RALENTI VELOCIDAD DE LA
POR LA CARGA MAXIMA EN MARCHA HACIA ADELANTE FLECHA DE SALIDA
Max (rpm) Min Max (rpm) Min pm
1000/2100/2200/2300/2350 HS 2200-4600' 500-820 5000
2500/2550 HS 2200-3200 500-820 4500
3000 HS 2000-2800 500-800 36002
4000/4500 HS 1700-2300 500-800 -

1 Los motores con una velocidad controlada de carga completa mayor que 3800 rpm requiere la revision de ingenieria de aplicaciones. 2 Unicamente modelos equipados con retardador.

** Las aplicaciones de seis velocidades estan restringidas para las velocidades de los motores que exceden 2200 rpm de la velocidad controlada de carga completa.




PROVISION PARA RETARDADOR OPCIONAL
-TIPO HIDRAULICO INTEGRAL

HIGHWAY SERIES

DESCRIPCION FiSICA

MODELO BASE CAPACIDAD CAPACIDAD

DE TORQUE DE POTENCIA
Ib-pies (N e m) hp (kW)

3000 HS

- Alta 1600(2170) 600 (447)

- Media 1300 (1760) 500 (373)

- Baja 1100 (1490) 400 (298)

4000 HS

- Alta 2000 (2710) 600 (447)

- Media 1600 (2170) 600 (447)

- Baja 1300 (1760) 500 (373)

ESPECIFICACIONES DEL CONVERTIDOR DE TORQUE

MODELO BASE LONGITUD' PROFUNDIDAD? CON PROFUNDIDAD? CON  SENSOR ELECTRONICO
CARTER/COLECTOR DE ~ CARTER/COLECTOR DE DE NIVEL DE
ACEITE PROFUNDO ACEITE POCO PROFUNDO PESO SECO
pulg (mm) pulg (mm) pulg (mm) Ib (kg)
1000 HS
- Montaje de SAE No. 3 28.01(711.4) 11.22 (284.9) 10.71(272.0) 330(150)
- Montaje de SAE No. 2 28.39(721.1) 11.22 (284.9) 10.71(272.0) 330(150)
2000 HS
- Montaje de SAE No. 3 28.01(711.4) 11.22 (284.9) 10.71 (272.0) 330 (150)
- Montaje de SAE No. 2 28.39(721.1) 11.22 (284.9) 10.71(272.0) 330 (150)
3000 HS
- Modelo basico 28.29(718.6) 12.90(327.8) 11.14(283.1) 535 (243)
- Con retardador 28.29 (718.6) 12.90 (327.8) 11.14(283.1) 615(279)
4000 HS
- Modelo hasico 30.54 (775.8) 14.75 (374.7) 13.17 (334.6) 831(377)
- Con retardador 30.54 (775.8) 14.75 (374.7) 13.17 (334.6) 906 (411)

1 Longitud medida desde la carcasa del volante hacia el extremo de la flecha de salida. 2 Profundidad medida debajo de la linea central de la transmision.

SISTEMA DE ACEITE

MODELO BASE  CONVERTIDOR TORQUE DE
DETORQUE _ BLOQUEO NOMINAL
TC-210 2.05
TC-211 1.91
1000HS TC-221 173
1C-222 1.58
TC-210 2.05
TC-211 1.91
20003 TC-221 173
1C-222 1.58
TC-411 2.1
TC-413 244
TC-415 2.35
3000 HS TC-417 2.20
TC-418 1.98
TC-419 2.02
T1C-421 1.77
TC-521 242
TC-531 2.34
4000 HS TC-541 1.90
TC-551 179
TC-561 1.58

MODELO BASE CAPACIDAD' FILTRO DEL FILTRO DEL CIRCUITO SENSOR
SISTEMA DE ACEITE DE LUBRICACION ELECTRONICO
DE NIVEL
cuartos (litros) DE ACEITE (OLS)
1000 HS Deposito enroscable - -
- Colector de aceite
profundo 5.32(5.0)°
- Colector de aceite
poco profundo 3.22(3.00
2000 HS Deposito enroscable - -
- Colector de
aceite profundo 5.32(5.0)°
3000 HS Integral Integral Estandar
- Carter de aceite
profundo 29°(27.4)°
4000 HS Integral Integral Estandar

- Carter de aceite profundo 48° (45)°

Los tipos de aceite aprobados y recomendados para todos los modelos son TranSynd™ /TES 295.

1 Unicamente de transmisién. No incluye enfriador, mangueras o accesorios. 2 Cantidad necesaria de aceite para facilitar el arranque.

3 Cantidad necesaria de aceite para llenar una transmision seca.

PROVISION DE TOMA DE FUERZA

No esta disponible en Highway Series (Series de Carretera)

TranSynd, CASTROL y logo de CASTROL son marcas registradas de Castrol Limited, usadas bajo licencia.



Indianapolis, Indiana 46206-0894 Cambio sin previo aviso u obligacién. Certificado por ISO/QS 9000 e ISO 14001
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